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Warum noch ein integrierter Ansatz ... ?

Modell fiir die OV- und Zugangsqualitat

Benchmarking und Potenziale

... und jetzt wird alles besser?



Forschungsanlass

Warum noch ein weiterer,
integrierter Ansatz?

und warum ist dieser

so wichtig?

Die Idee fur einen solchen
Ansatz ist nicht neu - aber
unterschiedliche
Hemmpnisse bremsen eine
konsequente Umsetzung
bisweilen aus.
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Wechselwirkungen
von Siedlung und
Verkehr

Historische Entwicklung der
30min Erreichbarkeit
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Wechselwirkungen
von Siedlung und
Verkehr

Unterschiedliche
Veranderungs-
geschwindigkeiten

und Entwicklungszyklen
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Stadtstruktur

durchschnittliche Veranderungsgeschwindigkeit in Jahren

Eigene Darstellung © ARGUS Stadt und Verkehr



Herausforderung: Integrierte Entwicklung von
Siedlungsraum und offentlichem Verkehr.



Untersuchungs-
gebiet Stadtregion
Hamburg

Freie und Hansestadt
Hamburg sowie die
sieben Umlandkreise in
Schleswig-Holstein und
Niedersachsen.

Annaherung an die
Stadtregion Hamburg ist
Uber die Formulierung von
7 Thesen im Rahmen der
Analyse des Hamburger
Verkehrsmodells erfolgt.
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Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt flr Kartografie und Geodasie und OpenStreetMap
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Modell fiir die OV-Qualita

300m

500m

750m
1.000m
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m Haltestellenkategorie

4 .

Art der
Verkehrs-
mittel

Eigene Darstellung © Clausen und Gartzke
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OV-Qualitat

Kriterien: OV-Bestandsnetz,
Verkehrsmittelart und
Taktdichte

Bereiche innerhalb der
Guteklassen A+B+C

Guteklasse A = sehr gute
ErschlieBungsqualitat
e Guteklasse B = gute

ErschlieBungsqualitat

Guteklasse C = mittelmaRige
ErschlieBungsqualitat

Guteklasse D = geringe ]
ErschlieBungsqualitat e

Glteklasse Keine = marginale

KEINE ErschlieBungsqualitat

4 \

------ Bahntrassen

Art der
Verkehrs-
mittel

—— Autobahnen

/\7 Untersuchungsgebiet

Taktdichte/
Intervall

Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt fiir Kartografie und Geodasie und OpenStreetMap und HWV 1 0



OV-Qualitat

Kriterien: Planungsstufe |
(OV), Verkehrsmittelart und
Taktdichte

G //
7 N\

Art der
Verkehrs-
mittel

Taktdichte/
Intervall

Bereiche innerhalb der
Guteklassen A+B+C

Guteklasse A = sehr gute
ErschlieBungsqualitat
Guteklasse B = gute
ErschlieBungsqualitat

ErschlieBungsqualitat

Guteklasse D = geringe
ErschlieBungsqualitat

KEINE ErschlieBungsqualitat

------ Bahntrassen

—— Autobahnen

/\7 Untersuchungsgebiet

Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt fiir Kartografie und Geodasie und OpenStreetMap und HWV

Guteklasse C = mittelmaRige

Glteklasse Keine = marginale



Zuganglichkeit zu Infrastrukturen 0

ICE
K ¢

Haltestelle Bahnhof Fernbahn
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Modell fur die Zugangsqualitat

Eigene Darstellung © Clausen und Gartzke
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Zugangsqualitat

Kriterien: Erreichbarkeit
Bahnhof, Haltestelle, und
zum Fernbahnhof

Bereiche innerhalb der
Guteklassen A+B+C

Guteklasse 1 = sehr gute i
ErschlieBungsqualitat .
s
Guteklasse 2 = gute
ErschlieBungsqualitat

Guteklasse 3 = mittelméRige

Zuganglichkeit zu Infrastrukturen 0 ErschlieRungsqualitit

ICE

Guteklasse 4 = geringe ..
ErschlieBungsqualitat -

Gliteklasse 5-6 = marginale |
ErschlieBungsqualitat

Haltestelle Bahnhof Fernbahn

Bahntrassen

Autobahnen

/\; Untersuchungsgebiet
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Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt fir Kartografie und Geodasie und OpenStreetMap und Erreichbarkeitsanalysen MRH 1 3



Zugangsqualitat

Kriterien: Erreichbarkeit
Bahnhof, Haltestelle, Fern-
bahnhof, Supermarkt,
Mittel- und Oberzentrum

Bereiche innerhalb der
Guteklassen A+B+C

Guteklasse 1 = sehr gute
ErschlieBungsqualitat

Guteklasse 2 = gute
ErschlieBungsqualitat

Guteklasse 3 = mittelmaBige.

Zuganglichkeit zu Infrastrukturen 0 ErschlieRungsqualitit

ICE

Haltestelle Bahnhof Fernbahn

Guteklasse 4 = geringe ]
ErschlieBungsqualitat =l

Guteklasse 5-6 = marginale
ErschlieBungsqualitat

Bahntrassen

uganglichkeit zu Infrastrukturen 1

O ©
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Untersuchungsgebiet

Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt fir Kartografie und Geodasie und OpenStreetMap und Erreichbarkeitsanalysen MRH 14



Benchmarking

QIO ] _

_Guteklassenmodell Guteklassenmodell
Offentlicher Verkehr Zuganglichkeit

Benchmarklng

Eigene Darstellung © Clausen und Gartzke 1 5



Potenziale

Hohe Qualitaten _Hohe Qualitat im
im OV und in Offentlichen Verkehr
der Zuganglichkeit geringe Zugangsqualitat
""""""" = e |
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Potenziale

Q Q Hohe Qualitaten in geringe Qualitaten im
der Zugénglichkeit Offentlichen Verkehr ﬁ
Q ‘ geringe OV-Qualitat und in der Zuganglichkeit

i Siedlung + OV

@)
@)

Einwohner- _ Benchmarking
dichte OV + Zuganglichkeit

Eigene Darstellung © Clausen und Gartzke



Siedlung ergéanzen! Offentlichen Verkehr
#0V bereits vorhanden ergé nzen! #0V fehlt noch

- Innenstadt erweitern - Schnellbahnstation
= Stadteingang umbauen! erganzen!

Untergenutzte Flachen e Neuen Verkehrstrager
aktivieren! P einbinden!

Taktfrequenz erhéhen -
Haltestellennetz ausbauen

Lucken im Siedlungs-
koérper schlieBen!

&

OV-Knoten und Zentren
weiterentwickeln!

Keine Siedlungs-
Stadt weiterbauen! entWiEkI u ng
ohne OV-Erganzung!

nachverdichten! #rezeptpflichtige Bereiche

Bestand behutsam




Potenzial-
abschatzung

Verschneidung von
Benchmarking und
Einwohnerdichte ergeben
die Potenziale in der
Stadtregion Hamburg

Hohes Potenzial wegen

geringer Einwohnerdichte
Mittleres Potenzial wegen
mittlerer Einwohnerdichte

Geringes Potenzial wegen
hoher Einwohnerdichte

Hohes Potenzial wegen
hoher Einwohnerdichte

Mittleres Potenzial wegen
mittlerer Einwohnerdichte

Geringes Potenzial wegen
geringer Einwohnerdichte

Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt flr Kartografie und Geodéasie und OpenStreetMap



Siedlung erganzen!

Hohes Potenzial wegen

geringer Einwohnerdichte
Mittleres Potenzial wegen
mittlerer Einwohnerdichte

Geringes Potenzial wegen
hoher Einwohnerdichte

Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt flr Kartografie und Geodéasie und OpenStreetMap



Offentlichen
Verkehr erganzen!

Hohes Potenzial wegen
hoher Einwohnerdichte

I Mittleres Potenzial wegen

mittlerer Einwohnerdichte

Geringes Potenzial wegen
geringer Einwohnerdichte

Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt flr Kartografie und Geodéasie und OpenStreetMap



Keine Siedlungs-
entwicklung ohne
OV-Erganzung!

Geringes Potenzial wegen
geringer Einwohnerdichte

Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt fiir Kartografie und Geodéasie und OpenStreetMap



Mogliche
Erkenntnisse

fur die Stadtregion
Hamburg

Siedlung
erganzen!

Offentlichen Verkehr
erganzen!

Ausbau des OV / Fernver-
kehrs im Bau / in Planung

Schwerpunkte
Bevolkerungswachstum

Zentrale Schwerpunkte
Bevolkerungswachstum

Schwerpunkte
Beschaftigungswachstum

Zentrale Schwerpunkte
Beschaftigungswachstum

Schwerpunkte
Neubau von Wohnungen
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Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt flr Kartografie und Geodasie und OpenStreetMap




Ubertragbarkeit und Akteure

Offentliche
Verwaltung
Stadte,
Kommunen,
Stadtregionen

Metropolregionen,
Regionalverbande,
Planungsregionen

Weitere Zusammen-
schlusse + regionale /
kommunale Verbunde

Politische
Entscheidungstrager
kommunale, regionale,
Landes + Bundesebene

Wohnungsbau-
gesellschaften /
-unternehmen

Verkehrsverbunde,
Verkehrsbetriebe

23



... und jetzt wird alles besser?

Entscheidungsgrundlage im Bewertung des offentlichen
raumlichen Kontext fir OV Verkehrs und der
und Siedlung Erreichbarkeiten

Informelle Dialoggrundlage Potenziale fir
fur stadtregionale — Siedlungsentwicklung und
Planungsprozesse offentlichen Verkehr

Wirkungsabschatzung von
Flachenpolitik, OV-Planungen, geplanten OV-MaBnahmen auf die
raumliche Leitbilder, Siedlung

Stellplatzsatzungen, etc. 24

Grundlage flr nachhaltige




Vielen Dank PO
far lhre
Aufmerksamkeit 2

Fragen und Diskussion e

Siedlung

erganzen!
Offentlichen Verkehr
erganzen!

@mmm Ausbau des OV / Fernver-
nnnn kehrsim Bau/in Planung

Schwerpunkte
Bevélkerungswachstum

Zentrale Schwerpunkte
Bevélkerungswachstum

L

Schwerpunkte
/) Beschaftigungswachstum

P o o [ Zentrale Schwerpunkte j
= J / Beschaftigungswachstum B

Schwerpunkte
Neubau von Wohnungen

----- Bahntrassen

Autobahnen

/\7 Untersuchungsgebiet
5 e @ Nordpfeil
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Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt flr Kartografie und Geodasie und OpenStreetMap
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