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Warum noch ein integrierter Ansatz ... ?
Modell für die ÖV- und Zugangsqualität
Benchmarking und Potenziale
... und jetzt wird alles besser?
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Forschungsanlass

Warum noch ein weiterer, 
integrierter Ansatz? 
und warum ist dieser 
so wichtig? 

Die Idee für einen solchen 
Ansatz ist nicht neu - aber 
unterschiedliche 
Hemmnisse bremsen eine 
konsequente Umsetzung 
bisweilen aus.

Eigene Darstellung © NDR; MOPO;  OBW; HCH; OECD; Panorama; ZDF
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Wechselwirkungen 
von Siedlung und 
Verkehr

Unterschiedliche 
Veränderungs-
geschwindigkeiten 
und Entwicklungszyklen
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Herausforderung: Integrierte Entwicklung von 
Siedlungsraum und öffentlichem Verkehr.
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Untersuchungs-
gebiet Stadtregion 
Hamburg

Freie und Hansestadt 
Hamburg sowie die 
sieben Umlandkreise in 
Schleswig-Holstein und 
Niedersachsen.

Annäherung an die 
Stadtregion Hamburg ist 
über die Formulierung von 
7 Thesen im Rahmen der 
Analyse des Hamburger 
Verkehrsmodells erfolgt.
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Modell für die ÖV-Qualität
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Zugangsqualität
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Taktfrequenz erhöhen - 
Haltestellennetz ausbauenH

Neuen Verkehrsträger 
einbinden!

Innenstadt erweitern - 
Stadteingang umbauen!

ÖV-Knoten und Zentren 
weiterentwickeln!

Schnellbahnstation 
ergänzen!

Lücken im Siedlungs-
körper schließen!

Untergenutzte Flächen 
aktivieren!

Bestand behutsam 
nachverdichten!

Stadt weiterbauen!

H

3

1 2Siedlung ergänzen! 
#ÖV bereits vorhanden

Öffentlichen Verkehr 
ergänzen! #ÖV fehlt noch 

Keine Siedlungs-
entwicklung 
ohne ÖV-Ergänzung!
#rezeptpflichtige Bereiche
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Potenzial-
abschätzung

Verschneidung von 
Benchmarking und 
Einwohnerdichte ergeben 
die Potenziale in der 
Stadtregion Hamburg

Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt für Kartografie und Geodäsie und OpenStreetMap

Autobahnen

Mittleres Potenzial wegen 
mittlerer Einwohnerdichte

Geringes Potenzial wegen
geringer Einwohnerdichte

Hohes Potenzial wegen
hoher Einwohnerdichte

Bahntrassen

Mittleres Potenzial wegen 
mittlerer Einwohnerdichte

Geringes Potenzial wegen
hoher Einwohnerdichte

Hohes Potenzial wegen
geringer Einwohnerdichte

Potenzial in der Stadtregion
im Überblick

Untersuchungsgebiet

Nordpfeil
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Siedlung ergänzen!

Autobahnen

Mittleres Potenzial wegen 
mittlerer Einwohnerdichte

Geringes Potenzial wegen
hoher Einwohnerdichte

Hohes Potenzial wegen
geringer Einwohnerdichte

Bahntrassen

Potenzial Siedlung ergänzen 
und weiterentwickeln

Untersuchungsgebiet

Nordpfeil

Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt für Kartografie und Geodäsie und OpenStreetMap
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Öffentlichen 
Verkehr ergänzen!

Autobahnen

Mittleres Potenzial wegen 
mittlerer Einwohnerdichte

Geringes Potenzial wegen
geringer Einwohnerdichte

Hohes Potenzial wegen
hoher Einwohnerdichte

Bahntrassen

Öffentlichen Verkehr 
ergänzen 

Untersuchungsgebiet

Nordpfeil

Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt für Kartografie und Geodäsie und OpenStreetMap
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Keine Siedlungs-
entwicklung ohne 
ÖV-Ergänzung!

Autobahnen

Geringes Potenzial wegen
geringer Einwohnerdichte

Bahntrassen

Keine Siedlungsentwicklung 
ohne ÖV-Ergänzung

Untersuchungsgebiet

Nordpfeil

Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt für Kartografie und Geodäsie und OpenStreetMap
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Mögliche 
Erkenntnisse 
für die Stadtregion 
Hamburg

Öffentlichen Verkehr 
ergänzen!

Siedlung 
ergänzen!

Ausbau des ÖV / Fernver-
kehrs im Bau / in Planung

Räumliche Erkenntnisse 
Potenzialabschätzung

Schwerpunkte 
Bevölkerungswachstum 

Zentrale Schwerpunkte 
Bevölkerungswachstum 

Schwerpunkte 
Beschäftigungswachstum 

Zentrale Schwerpunkte 
Beschäftigungswachstum 

Schwerpunkte 
Neubau von Wohnungen

Bahntrassen

Autobahnen

Untersuchungsgebiet

Nordpfeil

Eigene Darstellung © Datengrundlage: Bundesamt für Kartografie und Geodäsie und OpenStreetMap
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Öffentliche 
Verwaltung 
Städte, 
Kommunen, 
Stadtregionen

Metropolregionen, 
Regionalverbände, 
Planungsregionen

Weitere Zusammen-
schlüsse + regionale / 
kommunale Verbünde

Wohnungsbau-
gesellschaften / 
-unternehmen

Verkehrsverbünde, 
Verkehrsbetriebe

Politische 
Entscheidungsträger 
kommunale, regionale, 
Landes + Bundesebene

H

Übertragbarkeit und Akteure



24

Entscheidungsgrundlage im 
räumlichen Kontext für ÖV 
und Siedlung

Informelle Dialoggrundlage 
für stadtregionale 
Planungsprozesse

Grundlage für nachhaltige 
Flächenpolitik, ÖV-Planungen, 
räumliche Leitbilder,  
Stellplatzsatzungen, etc.

Potenziale für 
Siedlungsentwicklung und 
öffentlichen Verkehr

Wirkungsabschätzung von 
geplanten ÖV-Maßnahmen auf die 
Siedlung

Bewertung des öffentlichen 
Verkehrs und der 
Erreichbarkeiten

... und jetzt wird alles besser?



Vielen Dank
für Ihre 
Aufmerksamkeit
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Siedlung 
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Räumliche Erkenntnisse 
Potenzialabschätzung

Schwerpunkte 
Bevölkerungswachstum 

Zentrale Schwerpunkte 
Bevölkerungswachstum 

Schwerpunkte 
Beschäftigungswachstum 

Zentrale Schwerpunkte 
Beschäftigungswachstum 

Schwerpunkte 
Neubau von Wohnungen

Bahntrassen

Autobahnen

Untersuchungsgebiet

Nordpfeil
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